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1 Vseobecné

Problematika hluku dnes predstavuje jedno z klicovych témat feSenych v souvislosti s rozvojem
dopravy a dopravni infrastruktury v ramci Evropské unie. V pfipadé silni¢ni infrastruktury ma hluk
zpUsobeny vozidly fadu zdrojt, pficemz jednim z téchto zdroju je hluk vznikajici na styku pneumatiky
a povrchu obrusné vrstvy vozovky. PFi snizovani hluku z dopravy lze vyuZzit fadu opatfeni, ktera zahrnuji
tradi¢ni a bézné aplikované instalace protihlukovych stén, snizovani maximalni povolené rychlosti
&i vyuziti akustickych vyplni budov (oken). V Ceské republice se dosud v omezené mife pouzivd aplikace
technologii asfaltovych vrstev snizujicich hlu¢nost, kdy Ize dosdahnout snizeni hladiny akustického tlaku
o 3 az 7 dB. Tyto technologie maji sva specifika, prednosti, ale i omezujici podminky.

Ve smyslu ochrany Zivotniho prostfedi a udrzitelného rozvoje dopravy je vhodné mit dostatecné
podrobné akustické charakteristiky pouZivanych ¢i pribéiné rozvijenych technologii vystavby
obrusnych vrstev vozovek a znat zmény jejich akustickych charakteristik z dlouhodobého hlediska (viz
pouzita literatura kap. 1.4).

Jednim z hlavnich cild tohoto technického predpisu je souhrnné zpracovani doporucenych technickych
postupl a parametrd pro rozvoj feseni a béznou aplikaci rdznych typl akustickych asfaltovych vrstev
¢i systém vyuZitelnych v intravilanu a u kapacitnich komunikaci v okoli mést a obci.

Technické podminky vychazeji z poznatk( dosavadni praxe realizované na radé Usecich pozemnich
komunikaci v Ceské republice, ze zavér( projektu TA02030639 , Trvanlivé akustické asfaltové vrstvy
s uplatnénim vykonovych asfaltovych pojiv modifikovanych mikrogranulatem pryze véetné inovativni
technologie jejiho mleti“ programu ALFA Technologické agentury Ceské republiky, jako? i ze
zahrani¢nich poznatkl. Postupné jsou dnes rozvijena a aplikovana reseni asfaltovych obrusnych vrstev
vozovek, ktera vedou k dostatecnému hlukovému Utlumu. U asfaltovych smési pro obrusné vrstvy se
snizenou hlu¢nosti dle téchto technickych podminek je umoZznéno vyuziti polymerem modifikovanych
asfaltovych pojiv (PMB), tradicnich i postupné rozvijenych drcenou ¢i mletou pryzi modifikovanych
asfaltovych pojiv (CRMB). Pripustné jsou i modifikace s uplatnénim kyseliny polyfosforecné (PPA).
Nové typy asfaltovych smési jsou v soucasnosti v praxi silni¢niho stavitelstvi a silni¢niho hospodarstvi
postupné zavddény a cilem technickych podminek je jejich standardizace a sjednoceni technickych
pristupa.

Obsah technickych podminek formuluje zasady a pracovni postupy, které umoZfuji navrhovat,
provadét a ovérovat technické parametry asfaltovych smési pro akustické asfaltové vrstvy, které nelze
zafadit pod drenazni asfaltové koberce dle CSN EN 13108-7. Hodnoceni akustické Géinnosti Ize
z laboratorniho hlediska provadét v souladu s ,,Metodikou méreni akustické pohltivosti asfaltovych
obrusnych vrstev vozovek v laboratofti“, ktera je certifikovana Ministerstvem dopravy a na pozemnich
komunikacich Ize miru Ucinnosti ovéfovat a prokazovat v souladu s postupy zavedenymi ,,Metodikou
pro méreni a hodnoceni komunikaci z hlediska hlukové zatéze” taktéz certifikovanou Ministerstvem
dopravy.

1.1 Predmét a platnost technickych podminek

Technické podminky (dale TP) plati pro navrh, vyrobu, dopravu, pokladku, kontrolu a zkouseni
asfaltovych smési pro obrusné vrstvy se snizenou hlu¢nosti (tzv. akustické obrusné vrstvy), které jsou
vyuZitelné u vsech typl pozemnich komunikaci, pokud je splnéna z hlediska principd vzniku hluku
vznikajiciho na styku pneumatiky a obrusné vrstvy opodstatnénost jejich uplatnéni, tedy zejména
nejvyssi dovolend rychlost je alespori 50 km/h v pfipadech zvysené intenzity nakladnich vozidel
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a nejvyssi dovolend rychlost je alespori 40 km/h pfi vyskytu predevsim osobnich automobild,
podrobnéji je uvedeno v kap 3.

Jedn3d se o asfaltové smési, které se vyrabéji a zpracovavaiji pfi standardnich pracovnich teplotach, jak
specifikuji pro hutnéné asfaltové smési v zavislosti na zvoleném asfaltovém pojivu normy fady CSN EN
13108. Pfi ndvrhu asfaltovych smési pro nizkohluc¢né obrusné vrstvy lze vyuzit téz pfistupu, ktery
vymezuji pfedbézné TP 238 pro nizkoteplotni asfaltové smési.

Technické podminky navazuji na evropské normy pro asfaltové smési fady CSN EN 13108, €SN 73 6121,
TKP 7 a predbézné TP 148, a jejich rozsah rozsifuji. Asfaltové smési vymezené témito technickymi
podminkami musi z hlediska kvalitativnich pozadavk( splfiovat obecné zasady vyroby a pokladky, které
tyto technické podminky neupravuji, ale jsou specifikované v nékterém z vyse uvedenych technickych
predpisa ¢i v technické normé.

Dale se uvadi, zZe tyto technické podminky se zavadéji na prechodné obdobi a to do doby nez dojde
k plnému zaclenéni asfaltovych smésich pro obrusné vrstvy se snizenou hluénosti do soustavy norem
CSN.

1.2 Zakladni pojmy a definice

Zakladni a vieobecné pojmy z oblasti pozemnich komunikaci jsou uvedeny zejménav  CSN 73 0020,
v fadé norem CSN 73 6100, v TKP 7 a v dalsich citovanych norméach, technickych podminkach &i jinych
predpisech. Nékteré, v téchto TP opakované pouzivané pojmy nebo terminy souvisejici se zaméfenim
technickych podminek, jsou uvedeny v nasledujicim vyctu.

PouZzité znacky vrstev vozovek, vlastnosti asfaltovych smési a vstupnich material( odpovidaji normam
CSN 73 6121 a €SN 73 6160.

1.3 Souvisejici normy a predpisy

CSN EN 933-1 Zkouseni geometrickych vlastnosti kameniva — Cést 1: Stanoveni zrnitosti —
Sitovy rozbor

CSN EN 933-4 Zkouseni geometrickych vlastnosti kameniva — Cast 4: Stanoveni tvaru zrn —
Tvarovy index

CSN EN 933-9 Zkouseni geometrickych vlastnosti kameniva — Cast 9: Posouzeni jemnych ¢astic
— Zkouska methylenovou modfi

CSN EN 933-10 Zkouseni geometrickych vlastnosti kameniva — Cast 10: Posouzeni jemnych
Castic — Zrnitost filerd (prosévani proudem vzduchu)

CSN EN 1097-2 Zkougeni mechanickych a fyzikdlnich vlastnosti kameniva — Cast 2: Metody pro
stanoveni odolnosti proti drceni

CSN EN 12697-1 Asfaltové smési — Zkusebni metody pro asfaltové smési za horka — Cast 1: Obsah
rozpustného pojiva

CSN EN 12697-5 Asfaltové smési — ZkuSebni metody pro asfaltové smési za horka — Cast 5:
Stanoveni maximalni objemové hmotnosti

CSN EN 12697-8 Asfaltové smési — ZkuSebni metody pro asfaltové smési za horka — Cast 8:
Stanoveni mezerovitosti asfaltovych smési
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CSN EN 12697-22

CSN EN 12697-26

CSN EN 12697-30

CSN EN 12697-33

CSN EN 13043

CSN EN 13108-1
CSN EN 13108-2

CSN EN 13108-5

CSN EN 13108-8
CSN EN 13108-20
CSN EN 13108-21

CSN EN 14023

CSN 73 6100-1
CSN 73 6121
CSN 73 6129
CSN 73 6114
CSN 73 6160
CSN 73 6161
CSN 73 6177
TP 148

TP 170
TP 238
TKP 1
TKP 7

Asfaltové smési — Zkudebni metody pro asfaltové smési za horka — Cast 22:
Zkouska pojizdéni kolem

Asfaltové smési — Zkusebni metody pro asfaltové smési za horka — Cast 26:
Tuhost

Asfaltové smési — Zkusebni metody pro asfaltové smési za horka — Cast 30:
Ptiprava zkusebnich téles razovym zhutfiovacem

Asfaltové smési — Zkudebni metody pro asfaltové smési za horka — Cast 33:
Ptiprava zkusebnich téles zhutfiovacem desek

Kamenivo pro asfaltové smési a povrchové vrstvy pozemnich komunikaci,
letiStnich a jinych dopravnich ploch

Asfaltové smési — Specifikace pro materialy — Cast 1: Asfaltovy beton

Asfaltové smési — Specifikace pro materialy — Cast 2: Asfaltovy beton pro velmi
tenké vrstvy

Asfaltové smési — Specifikace pro materidly — Cast 5: Asfaltovy koberec
mastixovy

Asfaltové smési — Specifikace pro materialy — Cast 8: R-materidl
Asfaltové smési — Specifikace pro materialy — Cast 20: Zkousky typu

Asfaltové smési — Specifikace pro materialy — Cast 21: Rizeni vyroby u vyrobce
(FPC)

Asfalty a asfaltova pojiva — Systém specifikace pro polymerem modifikované
asfalty

Nazvoslovi pozemnich komunikaci — Cast1: Zakladni nazvoslovi

Stavba vozovek - Hutnéné asfaltové vrstvy — Provadéni a kontrola shody
Stavba vozovek - Postfikové technologie

Vozovky pozemnich komunikaci. Zakladni ustanoveni pro navrhovani
Zkouseni asfaltovych smési

Stanoveni pfilnavosti asfaltovych pojiv ke kamenivu

Méreni a hodnoceni protismykovych vlastnosti povrch( vozovek

Hutnéné asfaltové vrstvy s asfaltem modifikovanym pryZovym granuldtem
z pneumatik

Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci
Nizkoteplotni asfaltové smési (NTAS)
Technické kvalitativni podminky staveb PK — kap. 1 VSeobecné

Technické kvalitativni podminky staveb PK — kap. 7 Hutnéné asfaltové vrstvy

Metodicky pokyn MD: Systém jakosti v oboru pozemnich komunikaci (SJ-PK)
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asfaltovych pojiv modifikovanych mikrogranulatem pryzZe véetné inovativni technologie jejiho mleti

1.5 Oznaceni obrusné vrstvy se snizenou hlu¢nosti z asfaltové smési

Asfaltovd obrusna vrstva se snizenou hlucnosti se znaci stejnym zpUsobem jako pfi uplatnéni bézné
asfaltové smési. Vlastni zapis se doplni zkratkou ,,NH” vymezujici skutecnost, Ze se jedna o obrusnou
vrstvu se sniZzenou hluénosti.

PRIKLAD I: Vrstva asfaltového betonu pro tenkou obrusnou vrstvu se snizenou hlucnosti, zrnitost
0/5 mm, s asfaltovym pojivem CRMB 25/55-60, tloustka vrstvy 30 mm:

BBTM 5 NH CRMB 25/55-60; 30 mm; TP 259.

PRIKLAD II: Vrstva asfaltového koberce mastixového se sniZenou hlucnosti, zrnitost 0/8 mm,
s asfaltovym pojivem PMB 45/80-60, tloustka vrstvy 35 mm:

SMA 8 NH PMB 45/80-60; 35 mm; TP 259.

Za asfaltovou smés vhodnou pro obrusné vrstvy se snizenou hlu¢nosti Ize povaZovat i takovou, kterou
vymezuji pfedbézné TP 148 a kterou pfi ndvrhu smési a v protokolu o zkousce typu budou deklarovat
mezerovitost 9,0 az 14,0 %. Takové smési soucasné musi splnit pozadavky dle kontrolnich zkousek
vymezenych pfedbéZznymi TP 148. Za asfaltové smési pro obrusné vrstvy se snizenou hlu¢nosti ve
smyslu téchto TP se naopak nepovazuji Zadné smési typu PA ¢i obdobné asfaltové smési, které by
vykazaly mezerovitost vyssi nez 15 %. U asfaltové smési typu PA toto plyne z vSeobecné shody, Ze tyto
asfaltové smési se v Ceské republice nebudou vyuZivat pro obrusné vrstvy pozemnich komunikaci.

PRIKLAD liI: Vrstva asfaltového koberce otevieného pro obrusnou vrstvu se snizenou hluénosti, zrnitost
0/8 mm, s asfaltovym pojivem CRMB podle TP 148 ¢l. 4.4.1, tloustka vrstvy 30 mm:

AKO 8 CRMB; 30 mm; TP 148.
2 Systém jakosti — zplisobilost zhotovitell

Zhotovitel musi prokazat zplsobilost k zajisténi kvality pro provadéni a pokladku asfaltovych smési pro
nizkohluéné obrusné vrstvy ve smyslu téchto TP, a to v souladu s MP SJ-PK, ¢ast IlI/4. Zhotovitel musi
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formou referencnich list( prokazat zkusenosti pfi provadéni a pokladce asfaltovych smési na stavbach
pozemnich komunikaci.

Pfed zahajenim praci musi byt zhotovitelem prokazana zplsobilost pracovnikl a strojniho zafizeni
v souladu s poZadavky TKP 7. Prace musi byt provadény zkusenymi a zodpovédnymi pracovniky, ktefi
byli proskoleni a pouéeni o dané technologii.

Zhotovitel musi rovnéz prokazat smluvné zabezpeceny vztah v oblasti zkusebnictvi s laboratofi se
zpUsobilosti podle téhoz MP, ¢ast 11/3, pokud zkousky nezajistuje vlastni zpGsobilou laboratofi ve
smyslu citovaného MP SJ-PK.

Jakost vyroby asfaltovych smési upravenych témito technickymi podminkami a provadéni
konstrukénich vrstev s jejich vyuZitim je povaZovana za zajisténou, jsou-li v praxi splnény pozadavky SJ-
PK, Obchodnich podminek staveb PK, ZDS, resp. smlouvy o dilo.

3 Uziti asfaltovych smési pro obrusné vrstvy se snizenou hlucnosti

Uplatnéni asfaltovych smési pro obrusné vrstvy se snizenou hluénosti je s ohledem k jejich ucelu
napomoci snizit hlukovou emisi vznikajici na styku pneumatiky pojizdéjiciho vozidla a vozovky omezeno
vyhradné na obrusné vrstvy. VyuZit lze tyto asfaltové vrstvy v zavislosti na zvoleném typu (SMA NH,
BBTM NH, jakoZz i BBTM 8B a AKO 8 navrhovanych podle predbéznych TP 148) na jakékoli pozemni
komunikaci pfi spInéni kvalitativnich pozadavkd, které vymezuji tyto technické podminky. Dilezitym
rozhodovacim kritériem z hlediska akustické ucinnosti je nejvyssi dovolena rychlost, ktera se u dané
pozemni komunikace uplatni. Jak vyplyva ze zahrani¢nich poznatk(i a bylo opakovanymi mérenimi
prokazano i v Ceské republice, asfaltové smési pro obrusné vrstvy se snizenou hlu¢nosti prinasi
maximalni akusticky Gtlum, pokud na pozemni komunikaci s vyznamnym podilem nékladnich vozidel
(jejich celkovy podil je alespon 30 %) je nejvyssi dovolend rychlost alespori 50 km/h nebo pokud na
pozemni komunikaci vyuZzivané prevainé osobnimi automobily je nejvyssi dovolena rychlost alespon
40 km/h. PFi urceni kritéria mezni rychlosti pfitom neni uréujici jen nejvyssi dovolena rychlost, nybrz
i primérna rychlost dopravniho proudu v Useku, pro ktery je zvaZzovadna obrusna vrstva se snizenou
hluénosti s uplatnénim asfaltové smési dle téchto TP.

Obrusné vrstvy, pro néz se uplatni asfaltové smési definované v téchto technickych podminkach, se
provadéji zpravidla jako tenké (do 35 mm tloustky), pfipadné ultratenké (do 25 mm tloustky). U téchto
asfaltovych vrstev se proto nepredpokladd vyznamnéjsi funkce z hlediska vlivu na celkovou unosnost
konstrukce vozovky, coz ale nevylucuje jejich zapocitani pri vypoctech dle platné navrhové metody
uvedené v TP 170.

Asfaltové smési vymezené déle v téchto TP nejsou vhodné pro obrusné vrstvy v mistech se zvysenymi
tangencialnimi silami (napfiklad Useky pozemnich komunikaci s malymi smérovymi oblouky,
krizovatkové Useky — zejména okruzni krizovatky).

Zivotnost ve smyslu definice z TP 170 pro tento typ obrusnych vrstev se nepredpoklada delsi nez 10 let.
Takto definovany pojem Zivotnosti nelze zaménovat za akustickou Zivotnost, kterda je dale
specifikovana v Priloze A.
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4 Stavebni materialy

4.1 Kamenivo

PoZadované kvalitativni parametry kameniva pro asfaltové smési obrusnych vrstev se snizenou
hlu¢nosti, které nejsou upraveny v predbéznych TP 148 pro hutnéné asfaltové vrstvy s asfaltovym
pojivem modifikovanym pryZi, musi odpovidat pozadavkim na kamenivo pro konstrukéni vrstvy z
asfaltovych smési dle Fady norem CSN EN 13108 v zavislosti na zvoleném typu smési (BBTM NH nebo
SMA NH), jakoz i CSN 73 6121. Lze pou%it pouze drcené kamenivo. Vhodné je pouZiti praného
kameniva.

Jako vapencova moucka (filer) Ize pouzit materialy spliujici poZzadavky specifikované v normach rady
CSN EN 13108 pro asfaltové smési typu SMA a BBTM.

POZNAMKA: U kameniva musime ve zvysené mite dbdt na co nejnizsi droveri zbytkové vihkosti, aby se pfi vyrobé
asfaltové smési obsah vody ve zplodindch udrZel na minimdlini urovni.

4.2 Asfalt

Pro vyrobu asfaltovych smési pro akustické obrusné vrstvy vozovek se pouzivaji:

— polymerem modifikované asfalty dle CSN EN 14023 nebo dle aktudlné platné narodni ¢eské
technické normy pro tento typ asfaltovych pojiv,

— nizkoviskézni asfaltovd polymerem modifikovand pojiva (priimyslové vyrobend), ktera
obsahuji nékterou z chemickych ptisad nebo vosk( a splfuji pozadavky uvedené v pfiloze C
technickych podminek TP 238,

— asfaltova pojiva modifikovana pryzi dle predbéznych technickych podminek TP 148 nebo dle
specifikaci vyrobce, ktery vlastnosti takového pojiva prokaze Stavebné-technickym
osvédcenim.

Tabulka 1 — Doporucené druhy asfaltovych pojiv podle tfidy dopravniho zatizeni a pouzitych smési véetné
pfipustné tloustky vrstev

, T¥ida dopravniho zatiZeni dle TP170
Y .. Tloustka
Oznaceni smési vrstvy (mm)
S 1 Il ][] v \" vi
Varianty pouzitych asfaltovych pojiv?
SMA 5 NH 15-35
SMA 8 NH 25-40 PMB 45/80-60; PMB 45/80-65; PMB 25/55-60; PMB 25/55-65;
PMB 40/100-65;
BBTM 5 NH 15-35 CRMB 25/55-602)
BBTM 8 NH 25-40

1) | Pro tfidy dopravniho zatiZeni S a | je doporu¢eno upfednostnit pro v této tabulce uvedené typy asfaltovych smési
polymerem modifikované asfaltové pojivo s vy$sim obsahem polymeru, tedy PMB 40/100-65.

V pripadé asfaltovych smési navrhovanych dle téchto technickych podminek je pfipustné pouzit pouze takové
2) | pojivo CRMB, jehoz obsah drcené ¢&i mleté pryze nepfesahne 15 %-hm. véetné. Asfaltové smési s vy$sim obsahem
drcené ¢i mleté pryZe v pojivu CRMB Ize navrhovat pouze v souladu s pfedbéznymi TP 148. Takové smési se pak
fidi vyhradné poZadavky, které stanovi pfedbézné TP 148 (v€etné tloustky vrstvy a moZného pouZiti na pozemnich
komunikacich s ohledem k tfidé dopravniho zatizeni).
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POZNAMKA: Tyto technické podminky se zamétuji podrobnou specifikaci pouze na smési typu SMA NH a BBTM
NH. Pro obrusné vrstvy se snizenou hlucnosti asfaltovych vozovek Ize s vyhodou vyuZit i smési typu BBTM a AKO
dle predbéznych TP 148 s poZadavkem na minimdlni mezerovitost 9 %-obj. Pripustnd asfaltovd pojiva, kterd Ize
pouZit pro tyto smési, upravuje dany technicky predpis Ministerstva dopravy.

Maximalni pfFipustné teploty pojiva v prepravnich a skladovacich zasobnicich musi byt stanoveny
v bezpecnostnim listu vyrobcem asfaltového pojiva.

Pouziti velmi tvrdych gradaci asfalt(i a/nebo ztuZujicich pfisad, které by byly aplikovany do PMB dle
tabulky 1 a vedly by k vyraznému poklesu penetrace (napfiklad amid mastnych kyselin pfi davkovani
>2 %-hm. pojiva, poly-alfa-olefin, je-li deklarovan jako nizkoviskdzni pfisada nebo FT parafin pfi
davkovani >3 %-hm. apod.) neni s ohledem k typu tenké obrusné vrstvy u asfaltovych smési
vymezenych témito TP pfipustné.

4.3 Prisady

Zejména v pripadé asfaltovych smési typu SMA NH je nezbytné pro omezeni rizika stékavosti
asfaltového pojiva aplikovat vhodné pfisady typu mineralnich ¢i celulézovych vldken. Déle se do
jakékoli asfaltové smési pro obrusné vrstvy se snizenou hlu¢nosti pfipousti poutziti pfisad pro sniZzovani
pracovnich teplot a to v souladu s pozadavky TP 238.

4.4 Navrh slozeni smési

PFi ndvrhu sloZeni smési a stanoveni optimalniho mnoZstvi asfaltu lze pouzit postupu uvedeného v CSN
73 6160 (zhutriovaci energie odpovidd NA CSN EN 13108-1 razového zhutriovace dle CSN EN 12697-
30). Teplota hutnéni zkusebnich téles se voli v souladu s tabulkou 3. Hodnota pouZzité teploty hutnéni
se uvede v protokolu o zkousce typu.
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Tabulka 2 — Pozadavky na kamenivo a pridavny filer pro asfaltové smési obrusnych vrstev se snizenou

hlu¢nosti typu SMA NH a BBTM NH

Pozadavky na drobné kamenivo a smés kameniva

Zrnitost DK (D < 2) G¢ Gi85
Zrnitost SK (D<5a d=0) Ga Ga85
Tolerance zrnitosti DK a SK (D < 8) Grc Grc10
Obsah jemnych Castic f drcené fio
Kvalita jemnych &astic MBg 1) MB:10
Pozadavky na hrubé kamenivo

Zrnitost HK (d > 1a D > 4) G¢ Gc85/15

<4 Gao/1s
Tolerance zrnitosti G pro D/d

>4 G0/17,5
Obsah jemnych castic f f
Tvarovy index S/ d=>4 Sl3o
Odolnost proti drceni LA LA;s
Ohladitelnost PSV PSVso
Nasakavost WAz, 2 WAz, 23
Odolnost proti zmrazovani a rozmrazovani F F>
Odolnost proti rozpadavosti cedi¢e SB SBA<8

Pozadavky na pridavny filer — vapencovy, dolomiticky

Zrnitost propady dle tabulky 24 CSN EN 13043:2016
Obsah vody WC wc,
Obsah uhli¢itant €G CcG 70

Mérnd hmotnost px

hodnoty se deklaruji 4

1) Zkouska provedena dle metody uvedené v podle 4.1.5 CSN EN 13043:2004.

2 pokud nasakavost kameniva podle kapitol 7 a 8 CSN EN 1097-6:2014 je mensi nez 1 % hmotnosti Ize je povazovat za
mrazuvzdorné a neni nutné stanovovat odolnost proti zmrazovani a rozmrazovani. V opac¢ném pfipadé se
provede zkouska odolnosti proti zmrazovani a rozmrazovani podle CSN EN 1367-1.

3)  Pro tfidu dopravniho zatizeni S aZ Il se poZaduje WAz, 1.

4 Rozsah hodnot deklarovanych vyrobcem ma byt v intervalu do 0,200 Mg/m3.

Smés kameniva se sklada z jednotlivych frakci drceného kameniva (téZené kamenivo neni pfipustné)

tak, aby vysledna cara zrnitosti leZela uvnitt oboru zrnitosti pfislusného typu zvolené asfaltové smési.

PouZziti R-materidlu neni v soucasné dobé pfipustné.

Pozadavky na asfaltové smési jsou uvedeny v tabulce 3. Pro parametry, u kterych neni stanoven Zadny

pozadavek pro mezni hodnotu, je uvedena kategorie bez pozadavk( (NR = no requirement).

10
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Tabulka 3 — Pozadavky na asfaltové smési upravené témito technickymi podminkami

Oznaceni smési SMA 8 NH BBTM 8 NH SMA 5 NH BBTM 5 NH BBTM 8B AKO 8
vt ix 155 °C pro PMB 45/80-min. 55 a PMB 40/100-min. 65 CRMB dle TP 148
Teplota hutnéni zkusebnich téles . . .
160 °C pro PMB 25/55-min. 55 a CRMB 25/55-min. 558
Pocet uderd Marshallova péchu 2 x50 2 x50

Vseobecné pozadavky

Zrnitost / sito (mm)%)

11,2 100 100 - -
8 90-100 90-100 100 100
5,6 - - 85-100 90-100
4 17-30 18-37 - -
2 15-22 15-25 20-30 15-30
0,125 - 5-10 - 5-10
0,063 6-10 4-8 7-10 4-8
Minimalni obsah rozpustného asfaltového
pojiva B (%-hm.)27 6.2 >3 63 >4
Minimalni mezerovitost Vimin (%-0bj.) 3 9,0 (8,0) 10,0 (9,0) 9,0 (8,0) 10,0 (9,0) Ridi se pozadavky
Maximalni mezerovitost Viax (%-obj.) 3 12,0 (14,0) | 14,0(15,0) 12,0 (14,0) 14,0 (15,0) pfedbéZnych TP 148
Minimalni pomér pevnosti v pficném tahu 80 _
ITSR (%)%
Maximalni pomérnd hloubka koleje PRDar 6.0 _
(%) ¥ po 5 000 cyklech ’
Maximalni pfirlstek hloubky koleje WTSar 0.07 _
(mm/103 cykl@) 5 ’
Stékavost asfaltového pojiva D © 0,3
PMB =155 °C—-180 °C
Mezni teploty asfaltové smési (°C) CRMB®) =160 °C— 180 °C
nizkoviskézni PMB = 135 °C - 160 °C
Podil téZzeného kameniva (%) jen drcené kamenivo

1) PFi rGzné objemové hmotnosti HDK a DDK (SDK) Ize &aru zrnitosti vyhodnocovat v % objemu.

2) Dle SN EN 12697-1. V pfipadé poufiti pojiva CRMB se minimalni obsah rozpustného asfaltového pojiva zvysi o min. 0,5%-hm. Pro tato
pojiva se nestanovuje konkrétni zvySena mez, jelikoZ nelze jednoznacné uréit takovou mez pro viechny typy pouzivanych pojiv CRMB.

3) Dle €SN EN 12697-8 stanovenim na laboratorné pripravené smési a laboratornich zkugebnich télesech. Hodnota v zavorce plati pro
kontrolni zkousky. Zhutnéna objemova hmotnost je stanovena metodou s nasycenym osusenym povrchem (SSD).

4 Dle €SN EN 12697-12.

5) Dle €SN EN 12697-22+A1. Zkousku provést pfi 50 °C.

6 Dle CSN EN 12697-18.

7) Minimalni hodnota obsahu rozpustného asfaltu se nasobi korekénim faktorem o = 2,650/pg, kde pq4 je objemova hmotnost kameniva
v Mg/m3 stanovena podle €SN EN 1097-6.

8 V pfipadé asfaltovych smési navrhovanych dle téchto technickych podminek je pfipustné pouZit pouze takové pojivo CRMB,
jehoz obsah drcené ¢i mleté pryZze nepresahne 15 %-hm. véetné. Asfaltové smési s vysSim obsahem drcené ¢i mleté pryze v pojivu
CRMB Ize navrhovat pouze v souladu s predbéznymi TP 148.
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5 Stavebni prace

Zhotovitel zpracuje pro pokladku a hutnéni technologicky predpis v souladu s TKP 7. S ohledem
k predpokladanym tloustkdm obrusnych vrstev s vyuZitim asfaltovych smési dle téchto TP je tfeba
zvySenou pozornost vénovat teplotdm asfaltové smési, jakoZ i povétrnostnim podminkam pfi dopravé
a pokladce. Pfi vyrobé asfaltovych smési dle téchto technickych podminek muze byt s ohledem
k nizkému podilu drobného kameniva a fileru vyroba narocnéjsi. V pfipadé provadéni asfaltové smési
typu BBTM 8B a AKO 8 uvedené v tab. 3 téchto technickych podminek se pozadavky stavebnich praci
v €asti 5.4 a 5.5 fidi dle pfedbéznych TP 148.

5.1 Uprava podkladu

Asfaltova smés pro obrusné vrstvy se snizenou hlu¢nosti se provadi na lozni vrstvy typu ACL 16 nebo
ACL 22 v zavislosti na pozadované tloustce celkového krytového souvrstvi. Je-li to mozné, musi byt vzidy
upfednostnéna loZni vrstva provedena z asfaltové smési ACL 16. Pokladku asfaltové smési pro obrusné
vrstvy se snizenou hluénosti je pripustné provadét na odfrézovany podklad pouze za predpokladu, ze
se jedna o nadhradu dfive provedené obrusné vrstvy se snizenou hluénosti, je zajiSténo odfrézovani celé
tloustky obrusné vrstvy a je znamy druh asfaltové smési lozni vrstvy, véetné jeji tloustky.

Stdvajici podklad musi byt Cisty s opravenymi vytluky, trhlinami a sparami a jeho stav musi byt v souladu
s projektovou dokumentaci a splfiovat pozadavky platnych technickych norem a predpist, podle nichz
se provadél.

Nerovnosti podkladu & staré vozovky v podélném i p¥icném sméru musi odpovidat prislusnym CSN
(CSN EN) nebo TKP Ministerstva dopravy.

Jako ve vSech ostatnich pfipadech i u asfaltovych smési pro obrusné vrstvy se snizenou hlucnosti se
musi provadét vidy spojovaci postfik dle CSN 73 6129. Zajisténi spravného spojeni vrstev, které je
specifikovano v normé CSN 73 6121:2008, tabulka 15, je tfeba vénovat u tohoto typu asfaltovych smési
mimoradnou pozornost s ohledem k vyssimu ddvkovani zbytkového pojiva pouzivané kationaktivni
asfaltové emulze, jehoZz mnoistvi nesmi byt mensi nez 0,40 kg/m? v pfipadé novych loZnich vrstev
a mensi neZ 0,50 kg/m?, pokud se asfaltovd smés pro obrusnou vrstvu se snizenou hluénosti provadi
na odfrézovany podklad. Ddle je pro spojovaci postfik stanoven pozadavek, aby byly vyhradné
pouzivany polymerem modifikované asfaltové emulze, poZzadavkem ¢lanku 5.1 téchto TP vhodnym
typem kationaktivni modifikované asfaltové emulze, které specifikaci i parametry odpovidaji
pozadavkdm CSN EN 13808 a CSN 73 6132, piicem? se doporucuje pouziti rychlo$tépnych emulzi.
To nevylucuje poutZiti modifikace latexem, které musi byt provedeno michanim v koloidnim mlynu
spole¢né s vodni fazi a asfaltem v souladu se specifikacemi vySe uvedené normy.

V pripadé uplatnéni asfaltové smési pro obrusnou vrstvu se snizenou hlu¢nosti u vozovky na mostech
je pripustna jeji aplikace i pro dvouvrstvy typ asfaltové vozovky, kde loZni a zaroven ochrannou vrstvu
izolace tvoti lity asfalt. U tfivrstvé vozovky na mostech se pro pfi¢né a podélné drendzZe ztizuji prouzky
z polymerbetonu do Urovné vysky loZni vrstvy z asfaltového betonu.

V tomto pripadé je nezbytné ve zvysené mitfe vénovat pozornost odvodnéni vozovky. Uplatnit Ize detail
reSeni odvodnéni, jak je uveden ve VL 4 — Mosty. Obecné se nicméné pouzivani obrusnych vrstev se
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snizenou hluénosti u vozovek na mostech nedoporucuje vzhledem k minimalnim zkuSenostem
a slozitéjsSim pomérim odvodnéni konstrukce.

Pokud konkrétni realizovand vozovka a jeji obrusna vrstva se snizenou hlu¢nosti vyZzaduje odivodnéné
specifické reseni odvodnéni (napf. vyuziti Stérbinovych Zlabu, vyuziti Stérkovych vrtd podél zpevnéné
krajnice apod.), musi byt takové odvodnéni mezi projektantem a verejnym sprdvcem projednano
a navrzeno individualné pripad od pfipadu.

5.2 Vyroba a skladovani asfaltové smési pro obrusné vrstvy se snizenou hlu¢nosti

Vyroba tohoto typu smési probiha v béznych obalovnach a v souladu s poZzadavky TKP 7. Doby michani
a davkovani jednotlivych slozek smési se uplatni se stejnymi postupy jako u bézné asfaltové smési typu
BBTM nebo SMA upravené normami fady CSN EN 13108. Nejsou kladeny 7adné zvy$ené pozadavky na
doby michani asfaltové smési, dodrzet je tfeba pouze zkouskou typu stanovené pracovni teploty
v zavislosti na pouzitém typu asfaltového pojiva.

Z hlediska skladovani se vymezené asfaltové smési typu SMA NH a BBTM NH neodlisuji od béznych
smési SMA nebo BBTM upravené nékterou z norem fady CSN EN 13108. V pfipadé poufZiti asfaltovych
pojiv nizkoviskézniho charakteru nebo pfisad pro nizkoteplotni asfaltové smési je tfeba postupovat
v souladu s poZadavky TP 238 a to vCetné pfipustného snizeni teploty vyroby i hutnéni.

5.3 Doprava asfaltové smési pro obrusné vrstvy se snizenou hlucnosti

Dopravni vzdalenost se u asfaltovych smési hutnénych Uprav obecné fidi pozadavky TKP 7 a musi
odpovidat dobé jizdy vozidel max. 90 minut pfi zachovani standardnich poZadavku na pracovni teploty,
které uvadéji technické normy Fady CSN EN 13108 a navazujici ndrodni normy. P¥i pouZiti nizkoteplotni
varianty asfaltové smési se uplatni poZadavky dle TP 238.

Pro dopravu tohoto typu asfaltovych smési plati:
— pfi dopravé je vidy nutné chranit asfaltovou smés pred ztratou teploty, proti znecistovani
a segregaci;
—  proti nalepovani smési na dno dopravnich prostfedk( se musi pouzit vhodné separacni latky,
avsak v minimalnim mnozZstvi. Petrolej, nafta, benzin a jind rozpoustédla je zakdzano pouZivat.

5.4 Rozprostirani asfaltové smési pro obrusné vrstvy se snizenou hlucnosti

Rozprostirani asfaltové smési vyrobené dle téchto technickych podminek probiha béznym zplsobem
finiSerem a to na Cisty podklad bez trhlin, vytluk( a pripadné dalsich poruch. Idedlni tloustka vrstvy po
zhutnéni je 20 aZ 35 mm v zavislosti na zvoleném maximalnim zrnu kameniva v asfaltové smési. Vrstvu
Ize vyjimeéné pokladat i v tloustkdch do 40 mm, ale nelze to povaZovat za optimalni a predevsim
ekonomicky odlivodnéné. Za idealni se dale povaZuje rozprostirani asfaltové vrstvy na celou Sitku
vozovky.

Vrstva je pouze malo stladitelnd, navyseni tloustky pokladané vrstvy je proto nizsi nez u bézné vrstvy
typu SMA nebo asfaltového betonu.

Maximalni pripustna nerovnost podkladu nesmi presahnout 6 mm v pfipadé lozni vrstvy typu ACL 16,
8 mm v pfipadé loZni vrstvy typu ACL 22 nebo u podkladu vzniklého odfrézovanim plvodni obrusné
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vrstvy se snizenou hluc¢nosti, resp. musi splfiovat pozadavky dané ¢eskymi technickymi pfedpisy, pokud
tyto stanovi pfisnéjsi mezni hodnotu nerovnosti.

Pokladka se provadi za stejnych povétrnostnich podminek, které plati pro bézné asfaltové smési typu
SMA nebo BBTM, jak je upravuji pfislu$né technické predpisy platné v Ceské republice. Je nicméné
tfeba mit na paméti, Ze tloustka pokladané asfaltové vrstvy je mensi a tudiz se pti nizsich teplotach
zvysuje riziko rychlejSiho ochlazeni.

Teplota asfaltové smési se méfi za rozdélovacim Snekem finiSeru a dle téchto TP by neméla klesnout
pod 150 °C (pfi pouziti nizkoteplotni asfaltové smési tato teplota nema poklesnout pod 130 °C).

Pti rozprostirani provadéném na dalnicich a mistnich rychlostnich komunikacich je z dlivodu docileni
maximalni homogenity asfaltové smési vidy nezbytné vyuzivat homogenizatory asfaltovych smési.

Naopak je vidy potfebné se co nejvice vyvarovat ruénimu dohazovani asfaltové smési.

5.5 Hutnéni asfaltové smési pro obrusné vrstvy se snizenou hlu¢nosti

PFi hutnéni vrstev provedenych ze smési typu SMA NH nebo BBTM NH je tfeba dodrzet zejména tyto
zasady:
— nepouzivat pneumatikové a kombinované valce zejména pak pro pocatecni a hlavni fazi
hutnéni;

v vy

— predevsim pro hlavni fazi hutnéni pouzit vidy tézsi statické valce (8 aZz 12 tun) nebo oscilacni
Ci pfipadné vibracni vdlce s vhodné usmérnénou vibraci;

— pfi pokladce asfaltovych smési dle téchto technickych podminek je tfeba pouZit nejméné dva
valce specifikované predeslou odrazkou;

— asfaltové smési dle téchto technickych podminek se nesmi hutnit s uplatnénim klasické vibrace
v hlavni a zavérec¢né fazi hutnéni;
— asfaltova smés se v zddném pfripadé pfi hutnéni asfaltové smési dle téchto technickych
podminek nepodrcuje.
Vyrobu a pokladku se snizenymi pracovnimi teplotami asfaltové smési Ize provadét pouze za dobrych
povétrnostnich podminek a pfi teploté ovzdusi nad 10 °C. Primérna teplota vzduchu za poslednich
24 hodin nesmi poklesnout pod 5 °C.

5.6 Kontrola zhutnéni asfaltovych smési pro obrusné vrstvy se snizenou hlucnosti

Asfaltovd smés dle téchto technickych podminek je dobte zhutnitelna na minimalni pfipustnou miru
zhutnéni 97 %. Mezerovitost hotové vrstvy neni v predpisech uvadéna, pro docileni poZzadovanych
akustickych vlastnosti vSak nesmi klesnout pod 8 %-obj.

V pripadé pochybnosti Ize kontrolu miry zhutnéni ovéfit na jadrovych vyvrtech (metodou B dle CSN EN
12697-6), nicméné v takovém pfipadé je treba provadét vyvrty mimo jizdni stopu vozidel, aby
nedochazelo k naruseni akustickych vlastnosti obrusné vrstvy. Tuto kontrolu Ize provaddét pouze
v pfipadech, kdy tloustka obrusné vrstvy je vétsi nez 30 mm.
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5.7 Instalace dalsich zatizeni ve vozovce

Pokud se ve vozovce uvazuje s pouZzitim scitacich smycek, musi byt tyto v pfipadé obrusné vrstvy se
snizenou hluénosti vidy zafiznuty a aplikovany do loZni vrstvy (nikoliv az dodate¢né do obrusné vrstvy).

Vyskytuji-li se ve vozovce teplotni ¢idla (nebo jiné obdobné prvky a snimace) musi byt vidy realizovana
Sikmo, idedlné soubézné s vyslednym sklonem vozovky tak, aby v obrusné vrstvé lokdlné nedochazelo
ke kumulovani srazkové vody a splavenych necistot, které podnécuji zrychleny rozpad obrusné vrstvy.

6 Zkouseni a kontrola

VSechny vyrobky, stavebni materidly a smési, které budou pouzZity ke stavbé (kamenivo, asfalty,
asfaltové smési, prisady, i dalSi materidly apod.) pfedloZi zhotovitel objednateli ke schvaleni a zaroven
dolozi doklady o posouzeni shody ve smyslu zakona ¢. 22/1997 Sbh. ve znéni pozdéjsich predpisd, nebo
ovéreni vhodnosti ve smyslu metodického pokynu SJ-PK ¢ast 11/5 a to:
— prohldseni o shodé vydané vyrobcem/zplnomocnénym zastupcem nebo distributorem dle
nafizeni (EU) ¢. 305/2011 (CPR) a NV 215/2016 Sb. v ptipadé stavebnich vyrobkd, na které se
vztahuje NV ¢. 163/2002 Sb. v platném znéni,

— prohldseni o vlastnostech vydané vyrobcem/zplnomocnénym zastupcem (v pripadech
uvedenych CPR dovozcem/distributorem) pro stavebni vyrobky oznacené CE, na které je
vydana harmonizovana norma nebo evropské technické schvaleni (ETA) a na které se vztahuje
nafizeni CPR ve znéni pozdéjsich predpis(,

— prohlaseni shody vydané vyrobcem/dovozcem nebo Certifikat vydany certifikacnim organem.
Oba tyto dokumenty vydané v souladu s platnym MP SJ-PK, ¢.j. 20840/01-120 &ast 11/5
v pfipadé "Ostatnich vyrobkd".

V pripadé poutZiti nizkoteplotni asfaltové smési mohou byt poZadovany upravené zkusebni podminky
(napt. prodlouzeni doby extrakce na 90 minut). Pfi praci s nizkoviskdéznimi asfaltovymi pojivy nebo
organickymi pfisadami pro nizkoteplotni asfaltové smési je vidy nutné fidit se pokyny vyrobce
a pozadavky TP 238.

6.1 Zkousky typu

Zkougky typu se pro asfaltové smési typu SMA NH a BBTM NH provadi podle zasad CSN EN 13108-20
a dle pfilohy C normy CSN 73 6121:2008 s tim, Ze jsou ovéfovany vlastnosti smési podle tabulky 3
téchto technickych podminek.

Pokud je pouZit koncept tzv. nizkoteplotni asfaltové smési, potom se musi nad rdmec zkousek
obvyklych pro béZné asfaltové smési provést dopliujici zkousky v souladu s kapitolou 6.2 TP 238.

Zkousky typu asfaltovych smési BBTM 8B a AKO 8 se provadéji v rozsahu a dle pozadavkl predbéznych
TP 148.

JelikoZ asfaltové smési navrzené dle téchto technickych podminek se neodkazuji v rdmci zkousky na
zadnou konkrétni harmonizovanou evropskou nebo ¢eskou narodni technickou normu pro konkrétni
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vyrobek, je podminkou jejiho pouzivani na ¢eském trhu ziskani Stavebné-technického osvédceni (STO)
a Certifikat vyrobku dle platnych legislativnich podminek.

6.2 Kontrolni zkousky

Kontrolnimi zkouskami se ovéruje shoda vlastnosti stavebnich materidld, asfaltovych smési a hotovych
vrstev se stanovenymi pozadavky. PoZadované vlastnosti a ¢etnosti kontrolnich zkousek jsou uvedeny
v tabulkach 4 az 6. Jako kontrolni zkousky stavebnich materialQ Ize prevzit vysledky vystupni kontroly
jejich dodavatele za predpokladu splnéni pozadavkd ¢asti 1l/3 MP SJ-PK.

Vysledky kontrolnich zkousek kameniva vcéetné fileru musi vyhovovat pozadavkim na kamenivo dle
Tabulky 2 téchto technickych podminek.

Vysledky kontrolnich zkousek asfaltovych pojiv musi vyhovovat poZzadavkim odpovidajicich norem pro
polymery modifikované asfalty (CSN EN 14023 nebo dle aktudlné platné narodni ceské technické
normy pro tento typ asfaltovych pojiv) a drcenou pryzi modifikované asfalty (TP 148).

Vysledky kontrolnich zkousek asfaltovych smési musi vyhovovat technickym poZadavkdm dle tabulky
3 téchto technickych podminek. Z hlediska rozsahu a cetnosti provadénych kontrolnich zkousek musi
byt splnény pozadavky dle tabulek 4 a 5. Kontrolni zkousky se provadéji na vzorcich asfaltové smési
podle zkudebnich norem fady CSN EN 12697. Pro zhotoveni Marshallovych zkugebnich téles v ramci
kontrolnich zkousek se pouzije teplota uvedena v tabulce 3.

Tabulka 4 — Kontrolni zkousky stavebnich materialt pro hutnéné upravy

Zkousena hmota Druh zkousky Minimalni éetnost 1)
Zrnitost, obsah jemnych &astic dle CSN EN 933-1 2 000 t (kazda frakce)
Kvalita jemnych ¢astic? MBgdle CSN EN 933-9 5000t
Kamenivo Tvarovy index Sl dle CSN EN 933-4 5000t
Odolnost proti drceni 3 dle CSN EN 1097-2 10000t
Ohladitelnost dle CSN EN 1097-8 10000 t
Pridavny filer Zrnitost 4 dle CSN EN 933-10 500t
Penetrace dle CSN EN 1426 150t
Asfalt Bod méknuti KK dle CSN EN 1427 150 t
Zpétné pretvoreni® dle CSN EN 13398 150 t
1) Cetnosti zkousek jsou uvddény u kameniva véetné fileru v tunach spotiebované frakce, u asfaltu
v tundch spotfebovaného druhu asfaltu.
2) Provadi se u DDK a SDK s obsahem jemnych ¢astic > 3 %-hmot.
3) Provadi se na HDK 10/14 mm nebo 8/11 mm. Zaroveri je mozné zkou$ku provést i na frakci 4/8 mm
dle p¥ilohy B, €SN EN 1097-2. V pfipadé pochybnosti nicméné plati referenéni frakce 10/14 mm.
4 Zrnitost pridavného (nakupovaného) fileru se mize provést i podle CSN EN 933-1, v pfipadé sporu
je referenéni metoda provedeni zkousky dle CSN EN 933-10.
5) Zkouska je pozadovéna u asfaltovych pojiv dle SN EN 14023, resp. dle aktualné platné normy pro
modifikovana asfaltova pojiva.
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Tabulka 5 — Kontrolni zkousky asfaltovych hutnénych smési

Zkouseny
A 'y Druh zkousky Minimalni éetnost V)
material
< | Teplota smési kazda sarze (zaznam)
zZ
§ Zrnitost, obsah asfaltu, mezerovitost kazdych 1 000 t
<
& | Odolnost proti trvalym deformacim? 15000t3
Asfaltova .
. Teplota u finiseru 1 x za hod.
smés >
I Teplota pfi hutnéni 1 x za hod.
>
,<_’: Zrnitost, obsah asfaltu, mezerovitost4 kazdych 1 000 t
(%]
Tloustka poklddané vrstvy 1 x za hod.

rocné.

uloZeni na stavbé.

1 Cetnosti zkousek jsou uvadény v tunach vyrobené smési.

2 Zkouska odolnosti proti trvalym deformacim nepatfi do zédkladnich ani rozsifenych zkousek
pozadovanych v ramci systému fizeni vyroby na obalovné.

3) Pro zkousku je proveden odbér smési na obalovné tak, aby vysledky zkousek slouZily k dokladovani
pfi prejimacim fizeni pro rdzné stavby (objekty) za obdobi vyroby 15 000 t smési nebo alespon 1x

4 Zkousky jsou provadény v uvedené &etnosti, ale vidy min. 1 x na pfeddvanou stavbu (objekt, isek)
na vzorcich odebranych v misté rozdélovaciho Sneku finiseru.

5}V zdznamu o odbéru vzorku na stavbé nebo i na obalovné (pokud se jednd o vzorek, ktery bude
dokladovan k prejimacimu fizeni) musi byt uvedeny Udaje o pfesném uréeni mista odbéru a mista

Vysledky kontrolnich zkousek hotovych vrstev pro tloustky vrstev, pevnost spojeni vrstev, rovnost

povrchu, odchylky projektovych vysek, pficny sklon a protismykové vlastnosti musi vyhovovat
pozadavkim dle CSN 73 6121:2008, ¢l. 6.4.2 a% 6.4.7, a TKP 7. Cetnosti kontrolnich zkouek uvadi
tabulka 6. Nové provedenad asfaltova smés pro obrusné vrstvy se snizenou hlu¢nosti musi dale splnit

podminky Utlumu hluku, které se stanovi postupem, pozadavky a cetnostmi dle ptilohy B téchto

technickych podminek.

Tabulka 6 — Druhy a cetnosti kontrolnich zkousek hotovych hutnénych vrstev

Zkousena . T
Druh zkousky, vrstva Minimalni éetnost V)
hmota
Mira zhutnéni na vyvrtech? 1x 5 000 m?; hodnoceny celek min. 2x
. 3 1x 5 000 m? pro obrusnou vrstvu; hodnoceny celek
Mezerovitost vrstvy na vyvrtech?5) )
min. 2x
pribéiné podélna; pfi¢na po 20 m (D, MR)*, po 40 m
Nerovnost 3
Hotov (ostatni PK)
1x 5 000 m? pro obrusnou vrstvu; hodnoceny celek
vrstva? Spojeni vrstev na vyvrtech? . P y
min. 2x
nivelaci: (D, MR)* po 20 m
ostatni PK po 40 m
Dodrzeni vysek, tloustky vrstvy, pfitného sklonu ) P . .
v Useku 25 m pred a za mostem, jakoZ i na
mosté po 5 m

1)
2)

3)
4)
5)

Cetnosti zkousek jsou uvadény na hotové vrstvé v m? poloZené plochy nebo v bm délky.
U obrusnych vrstev tloustky <30 mm se neprovadi. V ostatnich pfipadech se v souladu s €l. 5.6 téchto technickych

podminek provadi pouze v pripadé pochybnosti.

V protokolech o zkouskach musi byt vZdy udaje o presném uréeni mista odbéru.

D — dalnice, MR — mistni komunikace rychlostni.

Mezerovitost asfaltové obrusné vrstvy se snizenou hlu¢nosti musi spinit hodnotu z intervalu 8-16 %-obj.
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7 Zivotni prostiedi

Podle nafizeni vlady ¢. 163/2002 Sb. v platném znéni o technickych poZadavcich na stavebni vyrobky
a nafizeni (EU) ¢. 305/2011 (CPR), v platném znéni je zhotovitel povinen dokladovat, Ze pouZité
materialy nejsou nebezpecné pro Zivotni prostredi. Postacujicim dokladem jsou ptislusné bezpecnostni
listy zpracované vyrobci v souladu s nafizenim ¢.1907/2006 Evropského parlamentu (REACH), resp.
zakonem ¢. 350/2011 Sh. ve znéni pozdéjsich predpist.

Asfaltové smési pro obrusné vrstvy se snizenou hlu¢nosti nelze klasifikovat jako vyrobky s nepfimérené
vyznamnym vlivem na kvalitu Zivotniho prostfedi nebo na klima, a to béhem vyroby, vystavby,
pouzivani i demolice.

8 Bezpecnost a ochrana zdravi pri praci

BezpecCnost a ochrana zdravi pracovnik(l i verejny zadjem vyZaduji, aby pfi praci byly dodrzovany
pfislusné predpisy (viz souvisejici normy a predpisy). Pracovnici jsou povinni pti prdci dodrzovat
vSeobecnd pravidla bezpecné prace, hygieny pfi praci a pouZivat ochranné pomducky. Pfi praci za
provozu musi pouZivat vystrazné vesty nebo pracovni odévy. VSechna pouZitd vozidla a silnicni
mechanizmy musi mit p¥i praci za provozu v €innosti pfedepsané vystrainé majacky. Usek, na kterém
se pracuje, musi byt fadné oznaden informacénimi a prikazovymi dopravnimi znackami. VSichni
pracovnici musi byt prokazatelné sezndmeni s bezpecnostnimi prepisy pro praci na PK za vefejného
provozu.

Pokud jsou prace provadény za omezeného provozu, musi byt pracovisté zabezpeceno podle DIO
(dopravné inZzenyrské opatreni) a TP 66.

Obsluha mechanism( musi byt prokazatelné seznamena s jejich ¢innosti, ovladanim i udrzbou a musi
mit prislusné opravnéni k jejich fizeni ¢i manipulaci tam, kde je to predepsano. Musi se dodrzovat
navody k obsluze a vypracované bezpecnostni pokyny.

PFi praci s horkymi asfaltovymi pojivy a smésmi musi mit pracovnici uzavienou obuv, koZené rukavice
s manZetami a pracovni odév ze silnéjsi latky s rukavy pfekryvajicimi manzety rukavic. Pracovnici musi
byt vybaveni osobnimi ochrannymi pom(ickami, které jsou povinni udrzovat v Cistoté. Pokud dojde
k potfisnéni horkym asfaltovym pojivem, postupuje se dle instrukci uvedenych v bezpecnostnim listu
produktu. Soucdasné je nutné horky asfaltovy material chranit prfed vodou a vlhkosti z dlvodu
nebezpeci pénéni a stiikani.
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PRILOHA A Udrzba a provozovani asfaltovych obrusnych vrstev se
snizenou hluénosti

Uvod

Priloha upravuje principy dobré praxe pfi idrzbé a provozovani obrusnych vrstev se snizenou hluc¢nosti,
kde byly uplatnény asfaltové smési dle téchto technickych podminek. V pfipadé tohoto typu obrusné
vrstvy samoziejmé existuje vice pozadavk( pro dobrou funkénost takové vrstvy. Oproti béznym
asfaltovym smésim pro obrusné vrstvy, které jsou specifikovany zejména normami CSN EN 13108-1, 2
a 5 je treba v pfipadé asfaltovych smési dle téchto technickych podminek pocitat s vy$simi naklady
Udrzby.

A.1 Pozadavky na udrzbu

Obrusné vrstvy se snizenou hlu¢nosti maji v porovnani s béznymi typy AC nebo SMA smési diky
vymezené care zrnitosti vidy vysSi mezerovitost. Tato skutecnost ma primy vliv na potencial
dosazitelného Gtlumu hluku, soucasné vsak Cini takto zvolené obrusné vrstvy choulostivéjsi z pohledu
zanaseni vzduchovych mezer drobnymi necistotami (jil, prach, hlina, oleje a maziva, posypovy material
apod.). V dusledku tohoto zanaseni vzduchovych mezer se vyznamné snizuje akusticka Zivotnost (viz
definice v Ptiloze B).

Pro co nejdelsi zachovani akustickych vlastnosti asfaltovych obrusnych vrstev se snizenou hluénosti je
proto ze strany spravce pozemnich komunikaci nutné dodrzovat dale uvedené pozadavky a opatreni.
V ptipadé, Ze je takovy pfistup porusen, dochazi diky rychlejSimu zandSeni vzduchovych mezer
necistotami ke ztraté akustické ucinnosti (ke zhorseni schopnosti pohlcovat nebo tlumit hluk vznikajici
na styku pojizdéjici pneumatiky vozidla a povrchu vozovky). Jsou tak ptimo ovlivnény parametry
formulované v pfiloze B, tzn., dochazi i k rychlejSimu zhorSeni potencidlu snizeni hluénosti, jak je
v uvedené pfiloze vymezeno.

Zvyse uvedeného dlvodu nesmi dojit pfi uzivani obrusné vrstvy snizujici hlu¢nost k vyznamnym
zménam, které neodpovidaji predpokladiim technického navrhu pozemni komunikace a mohou mit
vliv na miru dosaZitelného uUtlumu hluku. Na takové zmény a skutecnosti musi upozornit zhotovitel
zadavatele (vefejného spravce) v technickém predpise k prejimce stavebniho dila.

V prabéhu vystavby nesmi dojit k mechanickému poskozeni obrusné vrstvy tézkymi stavebnimi ci
zemédélskymi stroji a mechanizmy nebo nesmi dochéazet k nevhodnému skladovani materiald.

Z hlediska dosazeni akustické Zivotnosti po co nejdelSi dobu musi byt zajisSténo odborné provadéni
zimni adrzby. V Zadném pfipadé se u obrusnych vrstev se snizenou hlu¢nosti nesmi pouZzivat inertni
posypovy material, v jehoz dlsledku by dochazelo k rychlému zanaseni vzduchovych mezer.

Dale musi byt zajisténo kvalitni a zejména trvale funkéni odvodnéni pozemni komunikace, tj. je
nezbytné provadét pravidelné periodické prohlidky zahrnujici udrzbu krajnic, jakoz i cisténi prikopda,
rigol, Zlab(, skluz(, ulicnich vpusti, propustk( a silni¢ni kanalizace od nanos( a usazenin.

Na pozemnich komunikacich, kde je za bézinych podminek dosahovano nizsi prdmérné rychlosti
dopravniho proudu nez 80 km/h, je nezbytné alespon 2x roéné provadét strojni tryskové ¢i pro tento
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typ obrusné vrstvy obdobné vhodné (¢isténi pozemni komunikace vodou se zpétnym odsdvanim
vyplachu speciadlnim silni¢nim mycim vozidlem. Pfitom plati, Ze:

— tlak trysek je nutno nastavit tak, aby nedochdzelo k poskozovani povrchu ¢isténé vrstvy;

— v pfipadé znecisténi latkami, které strojni tryskové myti neodstrani (napt. ropnymi latkami

nebo latkami s leptavymi Ucinky), je nutné zasazenou plochu zfrézovat a nahradit novou.

U pozemnich komunikaci, kde je dosahovano prdmérnych rychlosti nad 80 km/h, a tudiz zde je dobry
predpoklad uplatnéni saciho efektu pneumatik pojizdénymi koly, Ize uvedené ciSténi omezit na
jednorocni cyklus. V ptipadé pozemnich komunikaci s primérnymi rychlostmi presahujicimi 120 km/h
je pfipustné pravidelné cisténi specialnimi silni¢nimi mycimi vozidly provadét s periodicitou 1x za dva
roky.

Konkrétni (zpfesnéné) pozadavky udrzby pro dany Usek pozemni komunikace s obrusnou vrstvou se
snizenou hlucnosti stanovi vidy pfi pfejimce zhotovitel takové obrusné vrstvy.

A.2 Pozadavky na opravy

Z hlediska provadéni lokalnich oprav pro obrusné vrstvy se snizenou hlucnosti, kde se uplatni smési
SMA NH nebo BBTM NH, nejsou stanoveny odlisné ¢i specifické pozadavky. Pfi provddéni oprav spravce
pozemni komunikace uplatni stejné postupy, které jsou stanoveny v ptipadé obrusnych vrstev typu AC,
SMA nebo BBTM. Oproti obrusnym vrstvdm typu PA zde nejsou stanoveny pozadavky na provadéni
oprav v celé Sifce vozovky.

A.3 Pozadované informace pro TePr na udrzbu pro realizované obrusné vrstvy se
snizenou hluc¢nosti

Zhotovitel obrusné asfaltové vrstvy se snizenou hlu¢nosti v ramci zpracovani TePF pro udribu takové
vrstvy vymezi a zadavatel (spravce pozemni komunikace) je nasledné povinen dodrZzovat podminky
a specifikace minimalné v dale uvedeném rozsahu:

1) Specifikace vysavace (specialniho silnicniho myciho vozidla) se stanovenim podtlaku v kPa
a pritoku v m3/s.
2)  Minimalni % vysatych jemnych Castic, a to v pfipadé predepsani zafizeni na principu intenzivniho
odsdvani.
3) Pripustny detergent z hlediska druhu a chemického sloZeni. Soucasné se uvede:
a. procento fedéni detergentu,
b. davkovani roztoku v kg/m?,
c. doba puUsobeni detergentu.
4) Pripustny tlak vody na trysce spole¢né s uvedenim prdmeéru trysky, poctu trysek na bézny metr
Sife vozovky, procento prekryti tryskané plochy (pfi uplatnéni tryskani vodnim paprskem).
5) Rychlost pojezdu (pfi uplatnéni tryskani vodnim paprskem nebo v pfipadé obdobné technologie
Cisténi) se stanovenim maximalni a minimalni rychlosti v m/s.
6) Minimalni ¢etnost CiSténi v prabéhu zarucni doby.

Uvedené body bude v souladu s TePrf pro konkrétni obrusnou vrstvu se snizenou hlu¢nosti predepsany
jako nezbytné parametry, aby bylo mozné predchazet porucham, které by vznikaly neodbornym ci
nespravnym provadénim cisténi takové obrusné vrstvy.
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Cisténi ma zajistit co nejdelsi akustickou Zivotnost, ktera je v souladu s ptilohou B ovéfitelnd
periodickym mérenim hlukovych parametrd metodou CPX, a zbavit obrusnou vrstvu nedistot (nejen ve
vazbé na pozadovanou sniZzenou hlu¢nost), ale také z hlediska celkové Zivotnosti obrusné vrstvy — tedy

odstranit vyskyt jemnych ¢astic v obrusné vrstvé a eliminovat tak mrazovy rozpad (dilezité predevsim
pfed zimnim obdobim).
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7 ve

PRILOHA B Postup pro prokazovani a sledovani Géinku snizené
hlucnosti na styku obrusné vrstvy a pneumatiky
pojizdéjiciho vozidla

Uvod

Tato pfiloha se vénuje vymezeni akustické Zivotnosti asfaltové obrusné vrstvy se snizenou hluc¢nosti,

metodikou stanoveni snizeni hlu¢nosti v porovndni s referen¢nim typem asfaltové obrusné vrstvy
a pozadavky na pfipustné zhorseni charakteristik emise hluku po provedeni monitorovacich méfeni.

Akustickd Zivotnost asfaltové obrusné vrstvy se snizenou hlu¢nosti je charakterizovana jako obdobi,
béhem kterého sledovany typ asfaltové obrusné vrstvy dosahuje oproti referenénimu typu asfaltové
obrusné vrstvy zlepseni akustického Utlumu. U asfaltovych smési typu SMA NH nebo BBTM NH je dle
dosavadnich mezindrodnich zkuSenosti toto obdobi vice jak pétileté, pficemz v okamziku, kdy asfaltova
obrusna vrstva dosahne své mezni akustické Zivotnosti, neznamena to, Ze je tim dosazeno i hranice
Zivotnosti takové asfaltové vrstvy ve smyslu definice dle TP 170. Ta je vzdy delsi. Akusticka Zivotnost je
pritom zasadné zavisla na disledném provadéni pravidelné udrzby a ¢isténi povrchu vozovky. Dopady
vhodné nebo naopak nevhodné provadéné udrzby obrusné vrstvy se snizenou hlucnosti na jejich
akustickou Zivotnost podrobnéji vymezuje ¢ast B.2 této pfilohy.

Realizace spolehlivych akustickych méreni je nezbytnou podminkou pro korektni vyhodnoceni vlivu
povrchd vozovek na hluk ze silniéni dopravy. Data a prakticky ziskané znalosti byly cerpany
z vyzkumnych projekt( viz kap. 1.4.

B.1 Stanoveni Gtlumu hluku

Jedinou pfipustnou metodou v souladu s témito technickymi podminkami a pro pouZiti na pozemnich
komunikacich v CR je provedeni in-situ méFfeni pomoci CPX metody dle ISO 11819-2, pfi vyufZiti
referenéni pneumatiky P1 dle ISO/TS 11819-3%. Pro upfesnéni nékterych narodnich specifik Ize vyuZit
certifikovanou metodiku Ministerstva dopravy vedenou pod &. j. 104/2014-710-VV/12,

Meteorologické podminky méfeni:

Méreni pomoci metody CPX neni zavislé na intenzité okolniho dopravniho proudu a tedy velikost
intenzity silniéniho provozu neovliviiuje vysledek méreni. Z tohoto dlvodu dny uréené pro méreni
mohou byt voleny zcela libovolné pfi splnéni zdkladnich meteorologickych podminek definovanych
normovymi pozadavky ISO 11819-2:

— Méfeni se provadéji vidy na suché vozovce.

— Rychlost vétru nepfesahuje 5 m/s.

— Teplota vzduchu je v rozmezi 5 °C az 30 °C.

Obecné podminky k méfeni pro pozemni komunikace v CR:

— Méreni se provadéji pfi rychlosti 50 km/h, nebo pfi rychlosti 80 km/h a to v zavislosti na
kategorii pozemni komunikace a dovolené rychlosti.

1 Normy: ISO 11819-2:2017 Acoustics - Measurement of the influence of road surfaces on traffic noise - Part 2: The close-
proximity method, ISO/TS 11819-3:2017 Acoustics - Measurement of the influence of road surfaces on traffic noise - Part 3:
Reference tyres.

2 KRIVANEK, V., a kol. Metodika pro méFeni a hodnoceni komunikaci z hlediska hlukové zatéze, ISBN 978-80-86502-82-3.
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— V celém Useku se kontinudlné méfi akusticky tlak styku pneumatika/vozovka minimalné dvéma
mikrofony (doporuceno je aZz Sest méficich mikrofonl), které jsou pevné uchyceny
v definovanych vzdalenostech od méfici pneumatiky.

vv v

—  V prabéhu méfici zkousky je nutné pribézné (kontinualné) zaznamenavat jizdni rychlost méfici
soupravy, teplotu vzduchu a teplotu povrchu mérené komunikace pro nasledné provedeni
korekci. Veskeré dopliikové udaje pro korekce musi byt pfijimany synchronné s méfenymi
hladinami akustického tlaku z mikrofon(. Lze téZ doporudit provést kamerovy zdznam vlastni
meéfici zkousky, jak pfed vlastnim vozidlem, tak okolo vlastni métici referenéni pneumatiky.
Tento zaznam lze pozdéji vyuzit pro nasledné feseni nesrovnalosti.

— Vliv zvolené méfici pneumatiky predstavuje nejvétsi nejistotu méreni hluku styku
pneumatika/vozovka. K méreni je proto pripustné pouZivat pneumatiku Uniroyal Tigerpaw
225/60 R16 SRTT (v normé ISO/TS 11819-3 znacena jako P1), kterd je doporucena
v automobilovém pramyslu jako standardni pneumatika pro referencni testy dle ASTM
F2493:2014, opotrebeni vzorku béhounu mizZe byt nejvyse 1,0 mm ve srovnani s pocatecni
hloubkou dezénu a tvrdost pneumatiky se musi pohybovat ve stanoveném rozmezi dle ISO/TS
11819-3. Referencni pneumatiky se doporucuje skladovat v uzavienych prostordch za suchych
atmosférickych podminek, kdy je nutné pneumatiky chranit pfed slunec¢nim zafenim a silnym
umélym svétlem pfi teplotdch nepresahujicich 10°C. | pfi dodrzeni vSech specifickych
a skladovacich podminek by stari méfici pneumatiky nemélo pfesdhnout dva roky.

— Pred testovdnim je nutné odstranit pfipadné nedistoty v béhounu. Statické zatizeni zkusebni
pneumatiky musi byt 3200 N £ 200 N a ve studeném stavu musi byt nahusténa na tlak
200410 kPa a s pneumatikou bylo ujeto jiz minimalné 400 km.

—  Zvukovy analyzator, nebo ekvivalentni méfici systém s minimalné dvéma mikrofony musi mit
minimalni rozsah 315 Hz az 5 000 Hz a musi splfiovat poZadavky na pfistroje typu 1 dle normy
IEC 61672-1. Analyzator musi umoziovat hodnoceni frekvenéni tfetinooktdvového spektra
v minimalnim frekvencnim rozsahu 315 Hz az 5000 Hz, pficemZz pasmové filtry musi byt
v souladu sIEC 61260. Mikrofony musi byt opatfeny ochrannymi krytkami proti vétru
s prlimérem alespon 90 mm. Zafizeni pro kalibraci musi splfiovat pozadavky normy IEC 60942,
tridy 1.

— Meérena celkova ekvivalentni hladina akustického tlaku styku pneumatika/vozovka musi byt
nejméné o 10 dB nad maximalni mérenou celkovou hladinou akustického tlaku rusivych vlivQ.

— Méreni u nové obrusné vrstvy lze provést v obdobi do 90 dni od pokladky asfaltové smési,
pficemz pripustné je provedeni méreni jiz 24 hodin po pokladce. V ptipadé brzkého provedeni
méreni hlu¢nosti povrchu vozovky s Cerstvé provedené asfaltové smési je tfeba ovérit, zda
povrch v dlsledku asfaltového filmu kolem zrn kameniva neni pfilis lepivy a pfi styku
s pneumatikou se pfi odlepovani negeneruje charakteristicky zvuk (,mlaskani“). Pokud je
takovy stav zjistén, je tfeba s mérenim vyckat na dobu, kdy dojde k pocatecnimu zapraseni
povrchu nebo k sjeti asfaltového filmu.

— Pokud jsou méreni hlukové emise dle téchto technickych podminek provadéna na dosud
nezprovoznéném Useku pozemni komunikace, odpovidd za poZzadovany stav povrchu obrusné
vrstvy (Cisty, zbaven pripadného zaspinéni stavenistni dopravou apod.) zhotovitel. Pokud jsou
méreni provadéna na pozemni komunikaci za béZného silni¢niho provozu (a to i v pfipadech
reZimu predcasného uzivani), potom za pozadovany stav pozemni komunikace odpovida vzdy
spravce/zadavatel. Pfed provedenim méfeni proto obé strany — zadavatel i zhotovitel musi
sepsat o stavu obrusné vrstvy vozovky strucny zapis.

— Pocet méreni zavisi na délce konkrétniho Useku (na objemu ziskanych dat pro hodnoceni). Bez
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ohledu na konkrétni délku posuzovaného Useku musi vidy byt provedeny minimalné dva
validni prajezdy takového useku.

Hodnoceni:

24

Méreni se zaznamendva pro cely posuzovany Usek s tim, Ze ekvivalentni hladina akustického
tlaku pneumatika/vozovka je uvedena jako primérnad hodnota celého Useku, paklize se
zadavatel se zhotovitelem nedohodnou jinak.

Kazdy posuzovany Usek povrchu vozovky musi mit délku nejméné 100 m, pricemz celkovd
mérend posuzovana vzdalenost (i v ramci opakovanych méreni) musi byt alespori 200 m. Pocet
méreni zavisi na délce konkrétniho Useku (na objemu ziskanych dat pro hodnoceni).

Segmenty méreni, kde je hlu¢nost prokazatelné narusovana hlukem z ostatnich zdroj(i, musi
byt vyrazeny. Totéz plati pro dil¢i segmenty, kde je ruseni (zkresleni méfeni) zplsobovano
anomaliemi na vozovce (ndhodna porucha komunikace, znecisténi komunikace, kanalové
poklopy, mostni zavéry aj.) ¢i nevyhovuijici trasou komunikace.

Méreni se provadi vidy v jizdni stopé daného pruhu pozemni komunikace. Pokud se jednd
o smérové rozdélenou pozemni komunikaci s vice jizdnimi pruhy v jednom sméru, potom se
uprednostni ten jizdni pruh, ktery je zatizengjsi.

Vystupem zméfeni je zméfend ekvivalentni hladina akustického tlaku A styku
pneumatika/vozovka a dopliikové tfetinooktavové frekvencni spektrum daného dseku. Pro
zmérené hodnoty ekvivalentni hladiny akustického tlaku A styku pneumatika/vozovka je nutné
aplikovat nasledujici korekce: rychlost (dle ISO 11819-2), teplota (doporuceno dle ISO/TS
13471-1), tvrdost pneumatiky (doporuceno dle 1SO/TS 11189-3) nebo vyuzit korekci dle
narodniho predpisu, ktery definuje mistni podminky. Vystupem je korigovana ekvivalentni
hladina akustického tlaku pneumatika/vozovka na referenéni hodnoty. Ze vsech validnich
méreni daného Useku je proveden aritmeticky primér, ktery je uddvan jako zavérecny
vysledek v protokolu o zkousce. Jednotlivé Udaje jsou zaokrouhlovdny na jedno desetinné
misto.

Opakovand méreni po dvouletém ¢i pétiletém obdobi jsou z hlediska ¢asu vymezena poctem
zimnich obdobi, kterymi dany Usek prosel, tzn., v pfipadé dvouletého obdobi se musi jednat
o mérfeni, které se provede nejdfive po uplynuti dvou zimnich obdobi. Méfeni pfitom lze
provadét nejdrive v mésici dubnu.

Periodicita a pocet opakovani méreni zavisi na ucelu, pro ktery maji vysledky zkousky zmény
hluénosti povrchu vozovky slouzit. Pokud ma byt uplatnénim obrusné vrstvy se snizenou
hluénosti deklarovdn pfinos z hlediska dosazZitelného Gtlumu hluku na styku pneumatiky
a vozovky, potom musi byt provedeno vidy méreni pred realizaci zaméru (méreni starého
povrchu obrusné vrstvy vozovky) a nasledné po realizaci zdméru (méfeni zcela nového
povrchu). Pokud soucasné s obrusnou vrstvou se snizenou hlu¢nosti je provedena i navazujici
rekonstrukce vozovky béznou asfaltovou smési, lze dlirazné doporucit soucasné pravidelné
méreni nizkohluéného i navazujiciho béZného asfaltového povrchu a pfipadny pravidelny
monitoring provadét pro oba typy obrusnych vrstev soucasné. Jestlize ma byt zachycen vliv
zimniho obdobni (napf. zimni Udrzby), je vhodné méreni provadét 2x rocné s priblizné
pllro¢nim odstupem (tedy méreni na jafe od dubna do kvétna a na podzim od fijna do
listopadu). Pro béZny monitoring zmén chovani hluénosti povrchu vozovky v ¢ase je dostacujici
provedeni méreni 1x rocné (idealné v letnim obdobi, tedy Cerven az zafi). V pfipadé uprav na
vozovce (brouseni, brokovani, CiSténi apod.), pokud maji byt tyto zmény zaznamenany, je
nutné provést méreni nejdfive mésic pred planovanou zménou a nejpozdéji mésic po
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provedené zméné (Upravé) povrchu vozovky. Nejvyssi narlst hlucnosti (ztrata akustické
schopnosti) u obrusnych vrstev se snizenou hlu¢nosti je prvni tfi roky od provedeni pokladky
takové Upravy (nebo v pripadé viditelnych degenerativnich zmén povrchu vozovky — napfr.
vznik vytluk(). Z pocatku lze doporudit provadét jedno méreni rocné, v dalsich letech, je-li
monitoring vyZadovan, je dostacujici provést méfeni 1x za dva roky. Pro jednotlivé Useky
komunikaci, vSsak mohou byt voleny kratsi i delsi intervaly, dle typu komunikace, zdvaznosti,
doporuceni vyrobce, ale i potieb a poZzadavkl verejného spravce.

POZNAMKA: Podrobnéjsi popis k jednotlivym bodiim lze nalézt v certifikované metodice Ministerstva dopravy
¢ j. 104/2014-710-VV/1, KRIVANEK, V., a kol. Metodika pro méreni a hodnoceni komunikaci z hlediska hlukové
zdtéZe, ISBN 978-80-86502-82-3.

B.2 Mezni hodnoty hlukové emise a referencni obrusna vrstva

PFi posuzovani snizeni hlukové emise je velmi dulezité, jaky byl pro posouzeni efektu této Upravy zvolen
vychozi stav. Proto na zakladé provedenych méreni in-situ i zahrani¢nich zkusenosti je referencni
ekvivalentni hladina akustického tlaku A styku pneumatika/vozovka stanovena hodnotou 90 dB pro
rychlost 50 km/h a 98 dB pro rychlost 80 km/h 3 pfi pouziti SRTT pneumatiky.

Za obrusnou vrstvu pozemni komunikace se snizenou hlu¢nosti Ize povaZovat libovolnou asfaltovou
smés, jejiz hluénost (korigovana ekvivalentni hladina akustického tlaku styku pneumatika/vozovka na
referencni rychlost, teplotu a tvrdost pfi pouziti SRTT pneumatiky P1) po pokladce je minimalné
0 2,0 dB nizsi nez stanovena referen&ni hodnota®.

Po dvou a vice letech od uvedeni do provozu Ize za obrusnou vrstvu pozemni komunikace se snizenou
hlu¢nosti povazovat libovolnou asfaltovou smés, jejiz hlucnost (korigovana ekvivalentni hladina
akustického tlaku styku pneumatika/vozovka na referencni rychlost, teplotu a tvrdost pfi pouziti SRTT
pneumatiky P1) nedosahne stanovené referencni hodnoty, jak je uvedena vyse.

Pti uplatnéni rozsifené kombinované standardni nejistoty méreni metody CPX, ktera dosahuje 1 dB pfi
hodnoceni namérené ekvivalentni hladiny akustického tlaku vici referen¢ni hodnoté, se postupuje
analogicky dle platného znéni NV ¢. 272/2011 Sb. JelikoZ se jedna o méreni ve venkovnich prostorech,
pak stanovend referencni ekvivalentni hladina akustického tlaku styku pneumatika/vozovka neni
prekroCena, jestlize vysledna zmérena korigovand ekvivalentni hladina akustického tlaku
pneumatika/vozovka na referenéni hodnoty po odeéteni hodnoty nejistoty je rovna nebo je nizsi nez
stanovena referenéni hodnota.

Akusticka Zivotnost obrusné vrstvy zavisi na mnoha faktorech — provadéni pravidelné udrzby povrchu
(¢isténi), rychlost jizdniho proudu (Castec¢ny samocdistici efekt pri rychlostech presahujicich alespon

3 Kvalitné provedené bézné asfaltové smési ACO 11+, ACO 11S nebo SMA 11 S dosahuji po pokladce maximalni hlu¢nosti 90
dB — interval hlu¢nosti po pokladce téchto asfaltovych smési se pohybuje v rozmezi 89 az 90 dB, zvolena horni mez. Tento
vysledek prokazuje a potvrzuje i dostatecny pocet provedenych méfeni v ramci projektt TACR ¢. TA01030459, TACR
¢. TE01020168, TACR & TA04021486. Navic dle francouzského predpisu Mesure en continu du bruit de contact
pneumatique/chaussée, LCP No. 63, 2008, se povrchy s malou hlu¢nosti povaZzuji vozovky, které maji pfi rychlosti 50 km/h <
90 dB.

4 Tato hodnota vychazi z analogie NV ¢. 272/2011 Sb. ve znéni pozdéjsich predpisi. V tomto NV se pracuje s pojmem
prokazatelné navyseni hluku, které predstavuje navyseni hlukové zatéZe o 2 dB. Analogicky dle tohoto NV nelze za
hodnotitelnou zménu povazovat rozdil do 0,90 dB. Zjisténa zména hlu¢nosti povrchu v intervalu 1-2 dB se tedy provede na
zakladé individualniho posouzeni.
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70 km/h), okolni mistni vlivy (zemédélska a stavebni ¢innost predstavuji vyznamny ovliviujici faktor
z hlediska rychlosti znecisténi povrchu), mistni meteorologické podminky, intenzita dopravy, aj.
Na zakladé vysledk( ziskanych méfeni na zemi Ceské republiky v ramci projektd TACR €. TA01030459,
TACR €. TE01020168, TACR €. TA04021486 Ize pro praktické tcely konstatovat, Ze povrchy se snizenou
hluénosti bez udrzby si zachovavaji svoji akustickou Zivotnost po dobu 2 az 3 let. Pfi pravidelném
kazdoroc¢nim cisténi dle poZzadavk prilohy A se akusticka Zivotnost povrchu prodlouzi o nékolik let vici
stanovené referenéni ekvivalentni hladiné akustického tlaku A na styku pneumatika/vozovka®.

Tyto technické podminky v sou¢asné dobé nepredepisuji hodnoty stanovené po viceletém obdobi (po
uplynuti nékolika zimnich obdobi) od vlastni pokladky asfaltové smési pro obrusnou vrstvu se snizenou
hluénosti. Diivodem je skuteénost, 7e v soucasnosti existuje v Ceské republice jen omezené mnoistvi
relevantnich Gdaju, které by opraviiovaly stanovit hodnoty zvyseni hlu¢nosti po uvedeném obdobi.
Urcujici proto je vidy porovnavat asfaltové obrusné vrstvy se snizenou hlu¢nosti se stanovenou
referencni ekvivalentni hladinou akustického tlaku A styku pneumatika/vozovka a disledné vyzadovat
provadéni pravidelného CiSténi a udrzby obrusnych vrstev se snizenou hluénosti, ¢imz se udrzi co
nejdelsi akustickd Zivotnost.

5 Obvykla asfaltovd smés ma narlst hlu¢nosti po 2 rocich od uvedeni do provozu v trovni 1 dB, po 10 letech od uvedeni do
provozu je tento ndrdst v Urovni 3 aZ 4 dB, pokud je povrch bez vyraznych poruch (vymoly, vytluky, vyjeté koleje, rozsahlé
pricné nebo podélné spary). Dlouhodoba data pro obrusné vrstvy se snizenou hluénosti na izemi Ceské republiky nejsou
k dispozici (neexistuji), jelikoz prvni pokusné Useky byly realizovany teprve v roce 2010, navic pro statistické hodnoceni i do
soucasné doby nékterych typd smési vzhledem k mnoZstvi okolnich vlivli neni relevantni pocet pro jednoznacné zaveéry. Ve
zjednodusené formé jsou doposud ziskané vysledky na tzemi CR k povrchiim asfaltovych vozovek se snizenou hluénosti
shrnuty (informativné) v tabulce B. 1.

Tabulka B.1: Hodnoty snizeni hluénosti asfaltovych obrusnych vrstev se snizenou hlué¢nosti. (Informativni, zdroj TACR
¢. TA01030459, TACR €&. TA0402 1486.)

L. 3 Bézné dosahované snizeni hlu¢nosti | BéZné dosahované zvyseni hlucnosti
Asfaltova smés obrusné , i o e L, ,

u nové obrusné vrstvy (snizeni vici po dvou zimnich obdobi provozu bez
vrstvy - . Cyxos ey

referencni hodnoté) provadéné udrzby

PA 8 (PMB nebo CRMB) 4,0-5,0dB 3,0-5,0dB
SMA 8 NH 2,5-3,0dB 1,5-2,5dB
SMA 5 NH 3,5-4,5dB 2,0-3,0dB
BBTM 8 NH 3,0-4,0dB 2,0—3,0dB
BBTM 5 NH 4,5-5,5dB 2,5-4,0dB
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